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Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug mlt einer zum Antrieb desselben dienenden, in einem 
Motorraum angeordneten, wassergektihlten Brennkraftmaschine, wobei der Motorraum durch zusatz- 
liche, gegentiber Rahmen- bzw. Karosserieteilen abgedichtete Schalenteile zu einer schalldam- 
menden Kapsel vervollst£Lndigt ist, welche schalldgmpfende Zu- und Ableitungen fUr die Kapsel- 
5 kUhlluft aufweist. 

Derartige Kraftfahrzeuge sind beispieisweise aus der DE-OS 3225347 oder der AT-PS Nr. 369700 
bekannt und haben Ublicherweise mit der Funktion der Brennkraftmaschine gekoppelte Geblase, 
welche fUr die im Betrieb der Brennkraftmaschine erforderliche BelQftung des Innenrauines der 
schalld&mmenden Kapsel durch Einsaugen von Ktthlluft durch die Zuleitungsdffnungen sorgen. Die 

10 Ableitungsdffnungen sind bei den bekannten Kraftfahrzeugen der genannten Art stets im fiereich 
des heiAen Auspuff systems bzw. des Auspuffsammelrohres vorgesehen, woroit die KUhlluftfuhrung 
von den im Betrieb der Brennkraftmaschine kUhleren zu den heiAeren Teilen hin erfolgt. 

Der Nachteil der genannten bekannten AusfOhrungen besteht darin* dafi eine gezielte KQh- 
lung des Innenraumes der schalldSlmmenden Kapsel bzw. eine gezielte FQhrung des KUhlluftstromes 

15 in der Kapsel relativ schwierig ist, da wegen des mit der Anordnung und dem Antrieb des Ge- 
biases an der ZuleitungsSffnung verbundenen Aufwandes eine freie Wahl der Anordnung dieser Zu- 
leitungsOffnung bzw. die Anordnung von mehreren derartigen ZuleitungsOffnungen, die alle mit 
einem Geblftse versehen werden mUBten bzw. zumindest - wie beispieisweise aus der genannten 
DE-OS 3225347 erslchtiich - im Wirkungsbereich eines Gebmses liegen mUBten, nicht vertretbar 

20 ist. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, ein Kraftfahrzeug der eingangs genannten Art so 
auszubilden, daB mlt geringem konstruktivem Aufwand und ohne die Wartungs- bzw. Montagear- 
beiten wesentlich zu beeinflussen eine Verbesserung der Belilftung der schalld&mmenden Kapsel 
dahingehend erreicht wird, daB eine gezielte EinfluBnahme auf die KilhlluftfUhrung innerhalb der 

25 Kapsel bei moglichst geringem baulichen Mehraufwand mdglich ist. 

Dies wird gemaB der Erfindung dadurch gelbst, daB unabhangig von einer allfailigen Ge- 
bl&sebelUftung der Kapsel zumindest eine ZuleitungsQffnung fUr die KapselkQhlluft vorgesehn ist, 
die mit einer EinlaBSffnung in Verbindung steht, welche in an sich bekannter Weise an einer bei 
in Fahrt befindlichem Fahrzeug dem Staudruck ausgesetzten Stelie des Fahrzeuges angeordnet ist. 

30 Auf diese sehr einfache Weise wird also die Wirkung des Fahrtwindes bei in Fahrt befindlichem 
Fahrzeug zur KapselbelUftung ausgenutzt, was die Anordnung von Zuleitungsdffnungen in weitge- 
hend beliebiger Anzahl und in in weiten Grenzen beliebi^en Bereichen der Kapsel ohne zusStzli- 
chen Aufwand fUr Anordnung und Abtrieb eines Gebl&ses erlaubt. 

DemgegenQber beschreibt die DE-OS 2835032 eine Brennkraftmaschine, welche mit einer schall- 

35 dammenden Kapsel versehen ist, die ein Geblfise zur KapselbelUftung aufweist. 

Die DE-OS 2306317 befafit sich mit der Zustrdmung von KQhlluft bzw. Pahrtwind zum front- 
seitig in einem Kraftfahrzeug angeordneten WasserkOhler. 

Bei einem Kraftfahrzeug mit einem Frontmotor und einem die in die Kapselwand integrierten 
Rahmeniangsholme im Bereich ihres vorderen Endes verbindenden vorderen QuertrSgers ist in wei- 

40 terer Ausgestaltung der Erfindung vorgesehen, daB der vordere Quertrager die EinlaBdffnung auf- 
weist und zu einem im wesentlichen geschlossenen EinlaBgehause ausgebildet ist, daB im EinlaB- 
gehfiuse eine schallabsorbierende Auskleidung vorgesehen ist, daB das EinlaBgehSuse zumindest 
mit einem der Rahmeniangsholme Qber eine Offnung in Verbindung steht und daB dieser Holm Kap- 
selktihlluft zur ZuleitungsOffnung ftthrt. Auf diese Weise sind vorhandene Rahmenbauteile durch 

45 einfache Mafinahmen zu Bauteilen fttr die Zuleitung der Kapselkiihlluft ausgebildet bzw. erganzt, 
was die zumeist sehr gedrangten Platzverhaitnisse bei derartigen Anordnungen in sehr vorteilhaf- 
ter Weise nicht welter belastet. 

Besonders vortellhaft 1st es, wenn gemafi einer welteren Ausgestaltung der Erfindung die 
Zuleltung85ffnung(en) Ira Bereich von besonders zu kilhlenden Teilen bzw. Zusatzaggregaten der 

50 Brennkraftmaschine angeordnet ist bzw. sind. Auf diese einfache Weise kann eine effektlve Kuh- 
lung von besonders temper at urempflndllchen Bauteilen, wle beispieisweise der Olwanne, der Llcht- 
maschlne, der Kraftstoffpumpe usw., vorgenommen werden, ohne daB der zusatzilche Aufwand in 
nennenswerter Weise erhdht wUrde. 
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Bei elnem Kraftfahrzeug mit einem eigenen CebWse zur KapselbelOftung ist gemaU einem wei- 
teren Merkmal der Erflndung vorgesehen, daB die vom GeblSse unabhangige(n) EinlaB- bzw. Zu- 
leltungseffnungCen) mit einer RUckachlagelnrichtung versehen ist bzw. sind, welche bei Ober- 
sohreitung des Jeweiligen Staudruckes durch den Kapselinnendruck den Austritt von KapselkOhlluft 

S an dieser Stelle verhindert. Bei laufender BrennkraftmascHine und stehendera Fahrzeug wird bei 
derartigen Anordnungen also nur das eigene Geblase fOr die KapselbelOftung sorgen, wobei die 
infolge des durch das Geblftse erhShten Innendruckes der Kapsel geschlossenen HOckschlagein- 
richtungen den KUhlluftverlust durch die nlcht mil einem GeblKse versehenen Einlafl- bzw. Zulei- 
tung86ffnungen verhindem.- Das glelche gilt auch bis der Wert des Staudruckes an den EinlaB- 

10 bzw. ZuleitungsOffnungen eine bestimmte GrBBe erreicht, die von der Leistung des zusatzlichen 
KapselbelOftungsgebiases und der Vorspannung der RUckschlageinrichtungen abhftngig ist. 

In diesem Zuaammenhang ist es besonders vorteilhaft, wenn die RUckschlageinrichtung in 
an sich bekannter Weise als federbelastete Klappe ausgeblldet ist, wobei diese Klappe aus den 
verschledensten Wirkstoffen bestehen kann und belspiels weise bei Gummi- oder KunststoffausfOh- 

15 rung auch auf verschiedenste und ebenfalls bekannte Weise mit den Schwenk- und Belastungs- 
mechanlsmen kombinlert sein kann. 

Die Erflndung wird im folgenden an Hand der in den Zeichnungen dargestelUen Ausfuh- 
rungsbeispiele naher eriautert. Fig.l zelgt einen teilweisen Vertikalschnitt durch ein schematisch 
dargestelltes Kraftfahrzeug nach der Erfindung. Fig.2 einen teilweisen Schnitt entlang der Llnle 

20 II-II in Fig.l, Flg.3 eine Ansicht entlang des Pfeiles III in Fig.l bei abgenommener Motorhaube. 
Flg.4 eine der Fig.3 entsprechende Ansicht bei geschlossener Motorhaube. Fig.5 zelgt ein anderes 
AusfUhrungsbelspiel der Erflndung in einer der Fig.l entsprechenden Darstellung, Flg.6 einen der 
Fig.2 entsprechenden Schnitt durch das AusfUhrungsbelspiel nach Fig.5, Fig.7 eine Ansicht entlang 
des Welles VII in Flg.S bei weggelassener Brennkraftmaschine und Fig.8 zelgt eine der Fig.7 ent- 

2S sprechende Ansicht (bei abgenommener Motorhaube) elnes andern Ausfahrungebelspieles nach der 
Erflndung. 

Das m den Fig.l bis 4 dargestellte Kraftfahrzeug ~1~ ist als Personenwagen ausgeblldet 
und welst eine zum Antrleb desselben dlenende. frontseltlg in einem Motorraum ~2- angeordnete 
Brennkraftmaschine -3- auf. Der Motorraum -2- ist durch zusatzliche. gegenUber Rahmen- 

30 bzw. Karosserieteilen - wie beispielsweise den Rahmeniangsholmen --4-. den Radkastenab- 
deckungen ~5- oder der Motorhaube -6-- - abgedichtete Schalenteile - wie beispielsweise den 

Boden — 7~ und die vordere Stauwand ~8 zu einer geschlossenen schalldammenden Kapsel 

-9- vervollstandlgt. Die Kapsel ~9-- welst Zuleitungsdffnungen --10. 11- sowie Ableitungs- 
affnungen ~12. 13~ auf, welche gegen Austritt von Luftschall isoliert sind und zur BelUftung 

3S der Kapsel dlenen. 

Die Zuleltungsflffnungen -10- sind Im dargestellten AusfUhrungsbelspiel am kapselinnensei- 
tigen Ende zweler vom vorderen QuertrSger -14- des Fahrzeuges -1- ausgehender gebogener 
FUhrungsrohre -15- angeordnet. deren quertragerseltige Enden ElnlaBoffnungen -39- aufwel- 
sen, die bei in Fahrt befindlichem Fahrzeug dem Staudruck ausgesetzt sind. . Eine schallabsorbie- 

40 rende Auskleidung -16- verhindert den AustHtt von Luftschall aus der Kapsel -9-. wobei 
die gebogene AusfUhrung der FUhrungsrohre -15- den direkten Schallaustritt unterbindet. Die 
ZuleitungsOffnung -11-, die hler ebenfalls an einer dem Staudruck ausgesetzten Stelle der Vor- 
derseite des Fahrzeuges -1- angeordnet ist. steht im dargestellten AusfUhrungsbelspiel Uber 
einen flexlblen Schlauch -17- mit einem von der Brennkraftmaschine -3- direkt angetriebe- 

45 nen GebUse -18- in Verbindung. welches auch bei stiUstehendem Kraftfahrzeug und laufender 
Brennkraftmaschine ausrelchend KUhlluft in die Kapsel f6rdern kann. Wegen der Saugwirkung des 
Gebiases k8nnte diese ZuleltungsBffnung -11- aber auch an relativ belleblger Stelle des Fahr- 

'zeuges angeordnet seln. <• 
Die AbleltungsSffnung -13- 1st als rlngformiger und mit einem Absorptionsschalldkmpfer 
SO -19- versehener Spalt urn das neben dem Getriebe -20- aus der Kapsel -9- fUhrende Aus- 
puffsammelrohr -21- ausgeblldet, wodurch der Durchtritt des Auspuffsammelrohres -21- durch 
die Kapsel berOhrungslos erfolgt. Im Berelch der vom Auspuffsystem -22- der Brennkraftmaschi- 
ne >_3 welches Im dargestellten AusfUhrungsbelspiel neben den am Zyllnderkopf -23- ange- 

flanschten AuspuffkrUmmern -24- und dem Sammelrohr -21- noch einen Abgas-Turbolader -25- 
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umfaBt - aufsteigenden, erhitzten Luft ist eine zumindest die zyllnderkopfnahen Teile des Aus- 
puffsy stems —22 — dachartig bedeckende, nach unten offene Abdeckung —26— als separate Aus- 
puffverschalung angeordnet, welche in nlcht dargestellter Weise an der Brennkraftmaschine -~3— 
bzw. am Auspuffsystem —22— befestigt ist. Die Abdeckung —26— weist einen AuslaBstutzen —27— 
5 auf, der berUhrungslos und unter Freilassung elnes im wesentlichen rlngfCrmigen Spaltes —28— 
in einen an der aufklappbaren Motorhaube —6— angeordneten Absorptionsschaildampfer —29— 
roQndet, der mit der Ableitungsaffnung —12— in Verbindung steht. Diese Ableitungsdffnung —12— 
kann - wie Im dargestellten Aiisfuhrungsbeispiel - in einem bei in Fahrt befindlichen Fahrzeug 
Unterdruck aufweisenden Bereich angeordnet sein, was einen Absaugeffekt Uber die Ableitungs- 

10 dffnung — 12 — bzw. den angeschlossenen Absorptionsschalldtopfer —29 — ergibt. 

Auf weitere Bauteile des dargestellten Fahrzeuges. wie die frontseitig angeordnete KOhler- 
-LUfter-Gruppe —30—, den Luftableitungsschacht —31—, den Kilhiergrill —32—, die StoJJstan- 
ge —33—, die Dichtungen —34— der Motorhaube, die Rader —35— samt deren AufhSngung, den 
Fahrgastraum — 36 — usw., sei nur der VoUstandigkelt halber erwiesen. 

15 Bei Btehendem Fahrzeug —1— erfolgt also die BelUftung des Motorraumes —2— bzw, des 

Innenraumes der schalldampfenden Kapsel —9— Uber das Gebiase —18—, welches durch die Zu- 
leitungsfiffnung --11— Luft ansaugt und Dber die Ableitungsaffnungen —12, 13— ins Freie for- 
dert. Bis zu einem gewissen Grad hilft dabei auch die vom erhitzten Auspuffsystem —22— aufstei- 
gende und durch die Ableitungsdffnung —12— ins Freie stromende Luft mit, die BelUftung zu 

20 verbessern. Bei in Fahrt befindlichem Fahrzeug kommt zusatzlich noch der an den frontseltigen 
EinlaBSffnungen —39— der Filhrungsrohre —15— wirkende Staudruck zur Geltung, der durch die 
Zuleitungsdffnungen —10— - die im Bereich von speziell zu kUhlenden Teilen der Brennkraftma- 
schine, wie etwa der Olwanne, der Kraftstoffpumpe, oder der Lichtmaschine, angeordnet sein 
kSnnen - Luft in die Kapsel fdrdert. Welters wird durch die Anordnung der AbleitungsSffnung 

25 —12— in einem bei in Fahrt befindlichen Fahrzeug Unterdruck aufweisenden Bereich der AuBen- 
wand ein Absaugungseffekt erzielt, der die KapselbelQftung ebenfalls verbessert. 

Es ist also mit elnfachen Mitteln eine ausreichende BelUftung des innenraumes der schalldam- 
menden Kapsel sowohl bei stehendem als auch bei in Fahrt befindlichem Fahrzeug sicherge- 
stellt. 

30 Abweichend von der dargestellten, besprochenen Anordnung w&re es auch mOglich, auf das 

Gebiase —18— zur Kapselbeltiftung Uberhaupt zu verzichten, sofern dafOr gesorgt wird, daB auch 
bei stehendem Kraftfahrzeug und in Betrieb befindlicher Brennkraftmaschine eine ausreichende Be- 
lUftung, beispielswelse durch die in der Abdeckung —26— aufsteigende erhitzte Luft, erfolgt, 
Bauteile, wie der Kompressor — 25* — des Turboladers oder auch Regeleinrichtungen elnes hier 

35 nlcht dargestellten AbgasrUckfUhrsy stems, die vor zu groBer Hltzeeinwlrkung geschUtzt werden 
soUen, werden auBerhalb der dachartigen Abdeckung —26— liegend angeordnet, was aber wegen 
der nach unten offenen Abdeckung kelnerlei Schwierigkeiten bedeutet. 

Das in den Fig. 5 bis 7 dargestellte AusfUhrungsbeisplel unterscheldet slch von dem nach 
den Fig.l bis 4 im wesentlichen nur in zweierlel Hinsicht: 

AO Einerselts 1st hler nun die AbleitungsBffnung —12— nlcht auf der aufklappbaren Motorhau- 

be —6-- sondern im Bereich zwlschen der Motorhaube —6 — und der Wlndschutzschelbe —37— 
neben dem Elnlafl —38— fUr die BelUftung des Fahrgastraumes —36— angeordnet, was aber le- 
digllch eine andere Ausftihrung bzw, Befestlgung des Absorptlonsschalldaropfers —29— erfor- 
dert. 

45 Anderselts Ist nun der vordere Quertrager —14— mit elner In Fahrtrlchtung offenen breiten 

ElnlaB5ffnung — 39 — versehen, und zu einem ansonsten Im wesentlichen geschlossenen ElnlaBge- 
hause — 40— ausgeblldet. In dlesem ElnlaUgehause —40— 1st eine schallabsorblerende Ausklel- 
dung —41— angebracht. Welters 1st das ElnlaBgehause —40— Uber Offnungen —42— mit den 
Rahmeniangsholmen —4— des Fahrzeuges —1— in Verbindung, womlt die Langsholme —4— bei 

50 In Fahrt befindlichem Fahrzeug - also Wlrkung des Staudruckes an der ElnlaB6ffnung —39 

KUhlluft zu den Zuleltungsbffnungen —10'— fUhren. Dlese ZuleltungsOffnungen —10*— slnd dabei 
an aus den Langsholmen —4— ausmUndenden Stutzen —43— angebracht und - wie aus Flg.7 er- 
slchtllch - mit federbelasteten Klappen —44— versehen. Die Klappen —44— dienen dabei als 
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RUckschlageinrichtungen, die den Austritt von Kapselkdhlluft Uber die Zuleitungsdffnungen —10* — 
verhindern, was ansonsten bei niedrigen Fahrzeuggeschwindlgkelten roit einem den Kapselinnen- 
druck unterschreitenden Staudruck mOgllch wftre. 

Iro llbrigen sei zur Vermeldung von Wiederholungen auf die ausfUhrliche Besprechung der 

5 in den Fig.l bis 4 dargestellten AusfUhrungsform verwiesen; gleiche Teile sind auch hier roit 
gleichen Bezugszeichen versehen, Der Deutlichkeit halber wurde in Fig. 7 auch die Brennkraftma- 
schine selbst nlcht eingezeichnet. 

Das Ausfilhrungsbeispiel nach Fig. 8 entspricht im wesentlichen einer Kombination der beiden 
vorher besprochenen Ausftthrungsbeispiele. Die Abdeckung -—26-* des Auspuff systems sowie die 

10 Anordnung der hier nicht dargestellten zugehbrigen Ableitungs5ffnung entspricht dem Ausftihrungs- 
beispiel nach den Fig.l bis 4; die voro Staudruck gefdrderte ZufUhrung von Kapselkiihlluft Qber 
die L&ngsholme —4— bzw. aus den Lftngsholmen ausmUndende Stutzen — 43— zu den Zuleltungs- 
dffnungen —10*— entspricht der in den Fig. 5 bis 7 dargestellten AusfOhrung, wobel allerdlngs 
beim AusfUhrungsbelspiel nach Fig. 8 keine elgenen RUckschlagkiappen an den ZuleitungsOffnun- 

IS gen —10*— vorgesehen sind. Abweichend von der Darstellung in Fig.7 ist hier auch, dafi die 
LUngsholme —4-- mit einer schallabsorbierenden Auskleidung — 45 — versehen sind, was entwe- 
der zus&tzlich zu der Anordnung des schallisolierten EinlaBgeh&uses —40— (Fig.7) oder an Stelle 
davon erfolgen kann. 

Im Ubrigen gelten auch fUr das AusfUhrungsbelspiel nach Fig. 8 die oben stehenden Aus- 
20 fUhrungen; gleiche Telle sind auch hier wieder mit gleichen Bezugszeichen versehen. 

Abgesehen von den dargestellten und beschriebenen Ausftihrungsformen kdnnten die EinlaB- 
Sffnungen der ZufUhrung der KapselkUhlluft natUrlich auch an belleblgen andern Stellen des Fahr- 
zeuges angeordnet sein, solange nur slchergestellt ist, daB sie bei in Fahrt beflndllchem Fahr- 
zeug dem Staudruck des Fahrtwindes ausgesetzt sind. Auch kann die Anzahl und Anordnung der 
2S mit den ElnlaBdffnungen in Verbindung stehenden ZuleitungsOffnungen den jeweiligen KUhlerforder- 
nissen ohne weiteres angepaBt werden und auch durchaus von der in den behandelten Ausftth- 
rungsbeispielen dargestellten abweichen. 

PATENTANSPROCHE: 

1. Kraftfahrzeug mit einer zum Antrieb desselben dienenden, in einem Motorraum angeordne- 
ten, wassergekilhlten Brennkraftmaschine, wobel der Motorraum durch zusatzllche, gegenUber Rah- 

30 men- bzw. Karosserieteilen abgedlchtete Schalentelle zu einer schalld^mmenden Kapsel vervoUstUn- 
digt ist, welche schalld£lmpfende Zu- und Ableitungen fUr die KapselkUhlung aufwelst, dadurch 
gekennzeichnet, daB unabh&ngig von und zusatzlich zu einer allfailigen GebiasebelUftung der Kap- 
sel (9) zumlndest eine separate Zuleitungsttffnung (10, 10*) fOr die KapselkUhlluft vorgesehen ist, 
die mit einer EinlafiSffnung (39) in Verbindung steht, welche in an sich bekannter Weise an einer 

35 bei in Fahrt beflndllchem Fahrzeug (1) dem Staudruck ausgesetzten Stelle des Fahrzeuges (1) an- 
geordnet ist. 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, mit einem Frontmotor und einem die in die Kapselwand 
integrierten Rahmeniangsholme im Bereich ihres vorderen Endes verblndenden vorderen Quertra- 
gers, dadurch gekennzeichnet, daB der vordere Quertrftger (14) die EinlafiOffnung (39) aufwelst 

40 und zu einem im wesentlichen geschlossenen EinlaBgehSuse (40) ausgebildet 1st, dafi im EinlaBge- 
h&use (40) eine schallabsorblerende Auskleidung (41) vorgesehen ist, daB ein EinlaBgeh^use (40) 
zumlndest mit einem der Rahmeniangsholme (4) Uber eine Offnung (42) in Verbindung steht und 
daB dieser Holm (4) KapselkUhlluft zur Zuleitungsdffnung (10*) ftthrt. 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekennzeicfanet, daB die Zuleitungsdffnung (en) 
45 (10. 10*) im Bereich von besonders zu kUhlenden Teilen bzw. Zusatzaggregaten der Brennkraftma- 
schine (3) angeordnet 1st bzw. sind. 

4. Kraftfahrzeug nach einem der Ansprttche 1 bis 3, roit einem elgenen Geblftse zur 
KapselbelUftung, dadundi gekennzeichnet, daB die voro Geblftse (18) unabhanglg(en) EinlaB- 
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hzw. Zuleltung8dffnung(en) (39; 10') mlt elner Rtickschlageinrlchtung (44) versehen let bzw. sind, 
velche bel (Jberschreitung des jewelligen Staudruckes dupch den Kapselinnendruck den Austritt 
von Kapselkahlluft an dteser Stelle verhindert. 



(Hiezu 4 Blatt Zeichnungen) 
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